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1. Referenzen
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt (BAZL)
- ICAO Annex 6 & 8

- EASA Part 21 / EASA Part M / EASA Part ML
- EASA-OPS (965/2012 gemass aktuellem Revisionsstand)
- Verordnung des UVEK Uber die Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen VLL SR 748.215.1 / Verordnung des BAZL iber die Kennzeichen der Luftfahrzeuge VKZ SR 748.216.1

- BAZL Technische Mitteilungen
2. Einleitung

- Der Eigentiimer/Halter muss die Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeuges sowie die Betriebstauglichkeit operationeller Anlagen/Installationen und der Notfallausriistung sicherstellen.
Aufgrund dessen muss der Eigentiimer/Halter iiber fundierte Kenntnisse, insbesondere jedoch iiber den Design Status, (z.B. Typenspezifikation, Kundenoptionen, LTA's (AD'S),
Modifikationen, operationelle Ausrlistung sowie (iber die Aufzeichnung ausgefiihrter und zukiinftiger Instandhaltungsarbeiten) verfligen.

- Der betroffene Eigentimer/Halter hat sicherzustellen, dass er samtliche fir die Instandhaltung sowie fir die fortwahrende Lufttiichtigkeit relevanten Informationen in korrekter
Form erhalt um eine einwandfrei Ubernahme, respektive Einphasung in das Instandhaltungsprogramm zu gewahrleisten.

3. Bestimmung

- Es liegt in der Verantwortung des Eigentiimer/Halters das Luftfahrzeug anlasslich einer Import-oder Exportpriifung dem BAZL konform zu den anwendbaren rechtlichen
Grundlagen zu prasentieren. Weiter wir eine Konformitatsdeklaration verlangt, welche bestétigt, dass das Luftfahrzeuge dem Hersteller Typenzertifikat entspricht und dass die
Sicherheit fiir den geplanten Einsatz gewahrleistet ist (z.B. Export Lufttlichtigkeitszeugnis einer Luftfahrtbehdrde oder Konformitatserklarung des Herstellers).
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4. Anwendbarkeit
- Import oder Export neuer wie gebrauchter Luftfahrzeuge oder wenn durch das BAZL verlangt.

5. Vervollstindigung/instruktionen

- Der Status Report ist durch den Eigentiimer/Halter beim BAZL einzureichen. Das BAZL halt fest, dass eine allfallige Luftfahrzeugpriifung frihestens 10 Arbeitstage nach Erhalt
des entsprechenden Antrages (Lufttiichtigkeitszeugnis (C of A)) stattfinden wird.

- Die zu vervollstandigenden Felder (Checkbox) sind entsprechend anzukreuzen ([@).

- Grundsétzlich sind s&mtliche auf das Luftfahrzeugbaumuster anwendbaren Teilrubriken zu bestatigen. Ein mit N/A gekennzeichnetes Feld ist folglich auf Seite 15 Tabelle 4.1
zu begriinden. Fehlende oder unvollstandig vorhandene Dokumentationen sind als Begriindung grundsatzlich ausgeschlossen.

6. Optionen
- Bitte markieren (X) Sie einen der unten aufgefiihrten, méglichen Geschaftsfalle.

D Transfer eines neuen Luftfahrzeuges Hinweis: Transfer von einem EASA Mitgliedstaat in die Schweiz

|:| Transfer eines gebrauchten Luftfahrzeuges Hinweis: Transfer innerhalb -, oder aus einem EASA Mitgliedstaat in die Schweiz
D Import eines neuen Luftfahrzeuges Hinweis: Import aus einem Dritt-Staat in die Schweiz

|:| Import eines gebrauchten Luftfahrzeuges  Hinweis: Import aus einem Dritt-Staat in die Schweiz

|:] Export eines gebrauchten Luftfahrzeuges  Hinweis: Ein Export C of A wird ausgestellt, vorausgesetzt die Inspektion wurde erfolgreich abgeschlossen (Findings geschlossen)

Code: X = Anwendbar
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1.1  Antragsteller

1.1.1 Eigentimer/Halter / Lfz. Registration
1.2  Luftfahrzeug

1.2.1 Hersteller und Typenbezeichnung

1.2.2 Serial Nr. / Herstellungsjahr

1.2.3 Max. Ablfluggewicht (MTOM)

1.2.4 Total Stunden / Total Landungen / Bewegungen
1.2.5 Datum und Art der letzten grossen Inspektion
1.2.6 Std. und Ldg. seit der letzten grossen Inspektion
1.2.7 Datum der letzten Wagung

1.2.8 TCDS Nr. Luftfahrzeug / Triebwerk / Propeller

1.2.9 Leistungskategorien

1.3  Triebwerk/Propeller

1.3.1 Hersteller und Typenbezeichnung Engine
1.3.2 Hersteller und Typenbezeichnung Propeller
1.3.3 Triebwerk position / Propeller position
1.3.4 TBO (Hersteller [TC] Angaben)

1.3.5 Serial Nr.

1.3.6 Baujahr

1.3.7 Total Stunden/ Total Zyklen

1.3.8 T.8.0./C.S.0. (Stunden/Zyklen seit Uberholung)
1.3.9 Stunden/ Zyklen seit letzter "Shop Visit" (*)

1.4  Luftfahrzeugflughandbuch (AFM)

1.4.1 Revisionsstatus (Eine Deckblattkopie ist dem
BAZL zuzustellen).

1.5 Zubehor
1.5.1 Winde

1.5.2 Ladung (Cargo) Lastenzange

1.5.3 Anderes (bitte spezifizieren)

Eigentlimer/Halter

Hersteller
Serial Nr.
MTOM (kg)
Total Stunden
Datum
Stunden (Std.)
Datum

TCDS Lfz. Triebwerk

Einsatz in:

Hersteller
Hersteller

Triebwerk Nr. 1 Triebwerk Nr. 2

AFM Part Nr. (sofern vorhanden)

Stunden Bewegungen

Stunden Bewegungen

Lfz. Registration HB-

Typen Bezeichnung

Herstellungsjahr

Total Landungen / Bewegungen
Art der Inspektion

Landungen / Bewegungen

Propeller

Typenbezeichnung

Typenbezeichnung

Propeller Nr. 1 Propeller Nr. 2

Revisions Nr. Datum

* Shop Visit > Werkstattinspektion ohne Uberholung

STLB_AC_Status_Report nicht komplexe Luftfahrzeuge und Helikopter

Seite 3 von 15

HB-




Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL
Sicherheit Flugtechnik

[][]|21  Luftfahrzeug Vergangenheit
2.1.1  Die Luftfahrzeugvergangenheit sollte im Interesse des Eigentiimers/Halters aber auch im Interesse der Behdrde bekannt sein.
Herstellungsjahr Bis Eigentlimer/Halter Registration
Von Bis Eigentlimer/Halter Registration
Von Bis Eigentlimer/Halter Registration
Von Bis Eigentlimer/Halter Registration
Von Bis Eigentimer/Halter Registration
Von Bis Eigentlimer/Halter Registration
Von Bis Eigentlimer/Halter Registration
][] []]22 Bestatigungen des vorhergehenden Eigentiimer/Halter
2.2.1  Es muss sichergestellt werden, dass das Luftfahrzeug, die Triebwerke, die Propeller und die entsprechenden Komponenten keinen widrigen
Bedingungen wie Feuer, Unfall, Ubertemperatur, Ubergeschwindigkeit oder anderen Bedingungen wie nicht genehmigten Modifikationen oder
Reparaturen ausgesetzt waren. Dies kann die Gebrauchstauglichkeit oder die strukturelle Integritat des Teils beeintrachtigen.
Erklarung: Ja N/A
222 Referenz Aufgrund der im Kaufvertrag enthaltenen Bestétigung des friheren
- Bestatigung (z.B. Kaufsvertrag) Betreibers/Eigentiimers, bestatige ich hiermit, dass das Luftfahrzeug,
die Triebwerke, Propeller und Komponenten keinen nicht [l [l
genehmigten Anderungen oder Reparaturen unterzogen wurden. Das
Luftfahrzeug, Triebwerke, Propeller und Komponenten wurdenkeinen
nachteiligen Bedingungen ausgesetzt oder waren in solche verwickelt
die die Gebrauchstauglichkeit oder die strukturelle Integritat des Teils
beeintrachtigt haben.
00023 Technische Akten
2.3.1 Die technischen Luftfahrzeugakten bezeichnen ein System, welches der Aufzeichnung von Inspektionen, Modifikationen, Reparaturen, Stérungen
oder anderen lufttlichtigkeitsrelevanten Beobachtungen, wahrend des gesamten Betriebes dienen. Ebenfalls Gegenstand dieser Akten sind Service
Bulletins (SB), Airworthiness Directives (AD's [LTA's]) sowie serialisierte Komponenten. Anderweitig formatierte Aufzeichnungen (PC Ausdruck)
konnen verwendet werden, sofern diese datiert und unterzeichnet sind. Die Luftfahrzeugakten miissen einfach zuganglich sein.
Bestétigung: : Ja N/A
2.3.2 Bezugsquelle Hiermit bestatige ich die Uberpriifung samtlicher fiir das Luftfahrzeug
- Verwendete Luftfahrzeugakten relevanten Akten sowie die Richtigkeit der damit zusammen- O n

- Originale Herstellerakten (Zelle, Triebwerk/Propeller,

Komponenten)

hangenden Eintragungen. Ich bestétige ebenfalls, dass keine parallel
gefiihrten, inoffiziellen Dokumente oder Listen (,snag list) existieren.
Die bestehenden Eintragungen garantieren eine lickenlose Rick-
verfolgbarkeit Uiber ausgefiihrten Instandhaltungs- und Modifikations-
arbeiten betreffend der Luftfahrzeugzelle, der -Triebwerke, -Propeller
und -Komponenten.
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OO0 24 Aktueller Luftfahrzeug Inspektionsstatus

241 Optionen Zusétzliche Informationen
1] AMP gemass M.A.302: « Durch Auswahl von Option 1, 2, 3, 4 oder 6(a), wird eine Kopie des AMP's dem BAZL eingereicht.
or  Durch Auswahl von Option 5 oder 6(b), wird eine Unterschrift der Person oder einer Organisation

2[] AMP Erklarung des Eigentiimers gemass verlangt, die fiir die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugs gemaR den Punkten M.
ML.A.302 (b)(1): A.201 oder ML.A.201 verantwortlich ist.
- : * Durch Auswahl von Option 6(a) oder 6(b), wird vom BAZL eine "Limited AMP Approval

or Confirmation" zugestellt, die einen begrenzten Zeitraum definiert.
3] MIP geméass ML.A.302 (d):
or
4[] AMP verwaltet von einer CAMO/CAQO Name Zulassungsreferenz Datum der Genehmigung
Organisation gemass M.A.302 (c) oder
ML.A.302 (b)(2):
or
5[] Ausnahmeregelung gem. ML.A.302 (e) (1 - 4) Keine Abweichung des — Unterschrit
Design Approval Holder (DAH) und strikte Einhaltung von Anforderungen,

Empfehlungen, Service Bulletins, Letters und Informationen:

or

6 ] Vorlibergehende Genehmigung:

[] a) Das friihere AMP, wie es fiir das Flugzeug des Vorbesitzers verwendet
wurde, kann vorlbergehend vom BAZL genehmigt werden

Datum Unterschrift

[ b) Alternativ eine Erklarung des Eigentlimers, alle Wartungsanweisungen
und Empfehlungen des Design Approval Holder (DAH) gemaR dem
Flugzeugwartungshandbuch voriibergehend und ohne Abweichungen zu
befolgen, bis das AMP gemass M.A.302 vom BAZL genehmigt worden ist
(nur fir Part-M).

2.4.2 Diese Rubrik ist anwendbar auf sdmtliche mit “X” markierten Optionen (Geschéftsfalle). Es ist zu belegen, dass sé&mtliche anwendbaren
sowie geplanten Instandhaltungsarbeiten, gestitzt auf das durch die Behorden genehmigte Instandhaltungsprogramm, ausgefiihrt worden sind.
Mittels Uberprifung dieser Unterlagen ist sicherzustellen, dass das Luftfahrzeug tatsachlich nach diesen Angaben instand gehalten wurde.

Anmerkung: Das Instandhaltungsprogramm sollte in Ubereinstimmung mit den durch den Hersteller (Type Certificate Holder) publizierten Instruktionen fiir
die Instandhaltung stehen. (i.e. Maintenance Manuals, Service Bulletins etc.).

243 Bezugsquellen: Bestatigung: ) Ja N/A
- Genehmigtes Instandhaltungsprogramm Hiermit bestatige ich, dass eine Uberpriifung sémtlicher geplanten
- Technische Akten, Hersteller Komponentenkarten fiir Instandhaltungsarbeiten zeitgemal stattgefunden haben und keine [] [

Triebwerk, Triebwerkteile/-module, Propeller und Komponenten. |falligen Inspektionen/Instandhaltungsarbeiten festgestellt wurden.
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2.5
25.1

252

253

Aktueller Status der Komponenten

Diese Rubrik ist anwendbar auf sdmtliche mit “X” markierten Optionen (Geschéftsfalle). Es ist zu belegen, dass die Aufzeichnungen (ber
serialisierte sowie lebensdauerbegrenzte Komponenten (LRU's - "Line Removable Units") den tatsachlichen Zustand reflektieren. Die
Aufzeichnungen sind auf Verlangen vorzuweisen.

Die Aufzeichnung sollte die Bezeichnung, die Position, die Teile- sowie Serialnummer der Komponenten enthalten. Zuséatzlich sollten Komponenten
mit einer Lebensdauerbegrenzung die anwendbare Laufzeit sowie die totalen Stunden/Zyklen seit, respektive bis zur nachsten Uberholung
aufweisen. Mittels Aufzeichnung in den Akten sind die aktuellen Stunden/Zyklen (Luftfahrzeug und Komponent) sowie der Zeitpunkt der
ausgefihrten Arbeiten, unterzeichnet durch die verantwortliche Person inkl. Betriebsidentifikation, sicherzustellen.

Bezugsquellen Bestatigung: Ja N/A
- Auslieferungsdokumentation Hiermit bestatige ich, dass die Uberpriifung beziiglich Status der
. Komponenten stattgefunden hat, die Dokumentation vorhanden
) Ge”ehm'gte Instgndhaltungsprogramme und sauber gefiihrt ist. Komponenten mit einer Laufzeitbegrenzung [] ]
- Herstellerinstruktionen (TC / STC Holder) SB, Sl etc. wurden dahingehend verifiziert, insbesondere konnten keine

uberfalligen Komponenten festgestellt werden.

000

2.6.1

26.2

263

Aktueller Status Lufttiichtigkeitsbegrenzter Elemente (ALI) und Zertifizierungsbedingte Instandhaltungsanforderungen (CMR)
sofern anwendbar

Instandhaltungsarbeiten sowie deren Periodizitat, welche durch die Zulassungsbehérde fiir obligatorisch erklart werden, sind s.g.
Lufttlichtigkeitsbegrenzte Elemente (ALl - Airworthiness Limitation Items). Instandhaltungsarbeiten, welche wahrend der Zertifizierung des
Luftfahrzeuges aufgrund von Sicherheitsanalysen evaluiert werden, sind als s.g. Zertifizierungsbedingte Instandhaltungsanforderungen (CMR -
Certification Maintenance Requirements) bekannt. Ein Komponent, welcher mit einer solchen Lebenszeitbegrenzung belegt ist, ist bevor die
korrespondierende Zeitlimite iberschritten wird, auszutauschen.

Diese Rubrik ist anwendbar auf samtliche mit “X” markierten Optionen (Geschéftsfalle). Es ist zu belegen, dass die korrespondierenden
Aufzeichnungen verfligbar und die Eintrage Uber Zelle, Triebwerk und Propeller mit Bezug auf Lufttlichtigkeitsbegrenzte Elemente (ALI -
Airworthiness Limitation Items) sowie Zertifizierungsbedingte Instandhaltungsanforderungen (CMR - Certification Maintenance Requirements) zum
Zeitpunkt des Transfers den tatsachlichen Gegebenheiten entsprechen. Die Aufzeichnung sollte die Bezeichnung, die Position, die Teile-/
Serialnummer sowie die damit zusammenhangenden Instandhaltungsarbeiten enthalten. Zusatzlich sollten Komponenten mit einer
Lebensdauerbegrenzung die anwendbare Laufzeit sowie die totalen Stunden/Zyklen seit, respektive bis zur nachsten Uberholung aufweisen. Mittels
Aufzeichnung in den Akten sind die aktuellen Stunden/Zyklen (Luftfahrzeug und Komponent) sowie der Zeitpunkt der ausgefiihrten Arbeiten,
unterzeichnet durch die verantwortliche Person inkl. Betriebsidentifikation, sicherzustellen.

Bezugsquellen Bestétigung: Ja N/A

- Herstellerinstruktionen (TC / STC Holder) sowie SB, Sl etc. Hiermit bestatige ich, dass eine Uberpriifung sémtiicher geplanten
) : Instandhaltungsarbeiten (inkl. ALl & CMR)stattgefunden hat. Dabei
Genehmigtes Instandhaltungsprogramm konnten weder Uberfallige Inspektionen, noch beziiglich deren [l [l

Periodizitat, Ungereimtheiten festgestellt werden.
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271

2.72

2.7.3

Aktueller Status der Airworthiness Directives (AD) / Lufttiichtigkeitsanweisungen (LTA)

AD's / LTA's (Airworthiness Directives / Lufttiichtigkeitsanweisungen) betreffen im Grundsatz den kontinuierlichen sicheren Betrieb des
Luftfahrzeuges und stehen in der Regel in Verbindung mit einer auszufiihrenden Inspektion und/oder Modifikation. Diese Rubrik ist anwendbar auf
samtliche mit “X” markierten Optionen (Geschaftsfalle). Es ist zu belegen, dass sémtlich auf das Luftfahrzeug anwendbaren AD's / LTA's

fir Zelle, Triebwerk Propeller und Komponenten zum Zeitpunkt des Transfers den tatsachlichen Gegebenheiten entsprechen.

Samtliche anwendbaren AD's/LTA's missen mit Revisionen und den anwendbaren Nachtragen im Status aufgefiihrt werden. Ein AD/LTA welches
zwar auf den Luftfahrzeugtyp oder Komponenten, jedoch nicht auf die spezifische Serie (S/N) anwendbar ist, muss entsprechend gekennzeichnet
sein. Weiter muss der Statusbericht Auskunft Gber das Ausfiihrungsdatum geben und sofern via Flugstunden und/oder Zyklen gesteuert, Uber die
aktuellen Stunden/Zyklen der Zelle, Triebwerk(e), Propeller und Komponenten. AD's/LTA's mit repetitivem Charakter sind lediglich mit letztmaliger
Ausfiihrung aufzuzeichnen. Ein s.g. mehrteiliges AD/LTA muss im Status ebenfalls so aufgefiihrt sein, dass ersichtlich ist, wann welcher Teil
auszufiihren ist, respektive bereits ausgefiihrt wurde (sofern mehrere Mdglichkeiten zur Auswahl stehen ist ggf. die dafiir gewahite Methode
aufzuzeigen). Der AD/LTA Statusbericht muss ferner enthalten: Aktuelle Stunden/Zyklen (Luftfahrzeug und Komponent), den genauen Zeitpunkt der
Uberpriifung sowie die Unterschrift der verantwortlichen Person inkl. Betriebsidentifikation.

Bezugsquellen: Bestitigung: Ja N/A

. , . , . Hiermit bestatige ich, dass samtliche anwendbaren AD's und
- AD's / LTA's verdffentlicht durch die EASA oder durch den oder LTA's, zum Zeitpunkt der Komplettierung des vorliegenden

fur das Design verantwortliche Staat (Zelle, Triebwerk(e), Statusberichtes integriert (aufgezeichnet) und ggf. ausgefiihrt sind. ] []
Propeller; Komponenten)

1] |j2.8

2.8.1

282

283

Aktueller Status zusatzlicher Strukturinspektionen (Supplemental Structural Inspections (SSI)) sowie Praventiver Korrosions Kontroll
Programmen/Inspektionen (Corrosion Prevention Control Programs (CPCP))

Diese Rubrik ist anwendbar auf samtliche mit “X” markierten Optionen (Geschaftsfalle). Es ist zu belegen, dass die korrespondierenden
Aufzeichnungen verflgbar und die Anforderungen aus Struktur- und Préventiver Korrosionskontroll- Programmen/Inspektionen zum Zeitpunkt des
Transfers den tatséchlichen Gegebenheiten entsprechen.

Der Status muss samtliche anwendbaren SSI und/oder CPCP umfassen. SSI und/oder CPCP welche zwar auf das Baumuster nicht aber auf die
entsprechende Serienummer anwendbar sind, missen entsprechend identifiziert sein. Der Status muss weiter das Datum der Vervollstandigung,
respektive sofern nach Flugstunden oder Zyklen gesteuert, das anwendbare Total der Stunden oder Zyklen widerspiegeln. SSI/CPCP mit
wiederholendem Charakter sind nur bezuglich der letzten Ausfilhrung abzubilden. Ein mehrteiliges SSI/CPCP muss im Status ebenfalls so
aufgefiihrt sein, dass ersichtlich ist, wann welcher Teil auszufiihren ist, respektive bereits ausgefiihrt wurde (sofern mehrere Mdglichkeiten zur
Auswahl stehen ist ggf. die dafiir gewahlte Methode aufzuzeigen). Der SSI/CPCP Statusbericht muss ferner enthalten: Aktuelle Stunden/Zyklen
(Luftfahrzeug und Komponenten), den genauen Zeitpunkt der Uberpriifung sowie die Unterschrift der verantwortlichen Person ink.
Betriebsidentifikation.
Anmerkung: Der Status iber die anwendbaren SSI und/oder CPCP ist nur dann dem BAZL zuzustellen, wenn dieser mittels AD/LTA oder
anderen verbindlichen Lufttlichtigkeitsinformationen, als anwendbar erklart wurde.

Bezugsquellen: Bestatigung: Ja N/A
) ) Hiermit bestatige ich, dass samtliche anwendbaren SSI(SID) und

- Herstellerinstruktionen (TC / STC Holder) SSIP, SIP, SID, CPCP, zum Zeitpunkt der Komplettierung des vorliegenden Status-

CPCP Vorlagen etc. inkl. AD's / LTA's berichtes integriert (aufgezeichnet) und ggf. ausgefiihrt sind und deren [l [l

- Genehmigtes Instandhaltungsprogramm Intervall nicht Giberschritten wurde.
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2.9.1

292

293

294

Aktueller Status von Modifikationen und Kundenoptionen, einschliesslich Modifikationen und Anderungen nach Auslieferung

Fir ein neues in die Schweiz zu importierendes Luftfahrzeug, sind die Aufzeichnungen Gber die aktuellen Kundenoptionen, zuséatzlichen
Baumusterzeugnisse (STC) sowie grosse Modifikationen, welche wéhrend der Endfertigung und/oder nach Auslieferung integriert wurden,
entsprechend vorhanden. Diese sind auf Verlangen vorzuweisen.

Diese Rubrik ist anwendbar auf samtliche mit “X” markierten Optionen (Geschaftsfalle). Es ist zu belegen, dass die korrespondierenden
Aufzeichnungen aus zusétzlichen Baumusterzeugnissen (STC) sowie anderen grossen Modifikationen zum Zeitpunkt des Transfers den
tatsachlichen Gegebenheiten entsprechen.

Der Antragsteller muss dem BAZL geméss Anhang 3.1 (Vorlage) eine Liste aller integrierten zusétzlichen Baumusterzeugnisse (STC) und grossen
Modifikationen (Major Mod.) einreichen respektive bereitstellen.

Nachweise

Zusatzliche Baumusterzeugnisse (STC) oder gleichwertig, AFM Supplement (sofern vorhanden), Zeichnungs -Hauptverzeichnis (Produktions-/
Konstruktionspléne), Instruktionen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (Instruct. for Cont. Airworth. ICA's) nur wenn inspektionsrelevant.

Bezugsquellen: Bestétigung: Ja N/A
Hiermit bestatige ich, dass keine nicht EASA (Hersteller und/oder
Zertifizierungsbehdrde) genehmigten Modifikationen/Anderungen
an Zelle, Triebwerk, Propeller oder anderen Komponenten D D
vorhanden sind.

- Herstellerinstruktionen (STC Holder)/Zertifizierungsdokumente
- EASA Part 21

OO OO mpe
2101

2.10.2

2.10.3

Aktueller Status der Service Bulletins (SB)

Diese Rubrik ist anwendbar auf samtliche mit “X” markierten Optionen (Geschéftsfalle). Es ist zu belegen, dass die korrespondierenden
Aufzeichnungen resultierend aus ausgefihrten Service Bulletins (SB) an Zelle, Triebwerk, Propeller und Komponenten (sofern anwendbar) zum
Zeitpunkt des Transfers den tats&chlichen Gegebenheiten entsprechen.

Die Aufzeichnungen (Status) sollten die anwendbaren Service Bulletins (SB's), eingeschlossen die Revision und das Ausfilhrungsdatum aufzeigen.
SB mit repetitivem Charakter sind entsprechend zu kennzeichnen. Mehrteilige SB sind so aufzufiihren, dass ersichtlich ist, wann welcher Teil
auszufiihren ist, respektive bereits ausgeflihrt wurde (sofern mehrere Maglichkeiten zur Auswahl stehen ist ggf. die dafiir gewahlte Methode
aufzuzeigen). Der SB Statusbericht muss ferner den genauen Zeitpunkt der Uberpriifung sowie die Unterschrift der verantwortlichen Person inkl.
Betriebsidentifikation enthalten.

Bezugsquellen: Bestatigung: . Ja N/A
Hiermit bestatige ich die Uberpriifung des SB Status, sowie die
Ubereinstimmung mit den oben aufgefiihrten Anforderungen.

Ebenfalls Uberpriift wurde die Aufzeichnung sowie die Ausfiihrung [l [l
von SB's mit AD/LTA Schnittstellen.

- Hersteller/Baumuster und Komponenten Service Bulletins
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(][] ][] []21 Aktueller Status der Luftfahrzeug “Field Loadable Software” und Komponentenkonfiguration
Definition: Field Loadable Software (FLS) ist die auf einem Luftfahrzeug installierte Software, welche sowohl fiir die Operation wie auch Kontrolle
des Luftfahrzeuges eingesetzt wird. ("installiert " umfasst dabei das hoch- wie herunterladen von Software)

2.11.1 Software welche im Bereich von priméren Luftfahrzeugsystemen zur Anwendung kommt, muss unter Berticksichtung des jeweiligen
Baumusterzertifikates (TC) zugelassen sein. Diese Rubrik ist anwendbar auf sémtliche mit “X” markierten Optionen (Geschéftsfélle). Es ist zu
belegen, dass die Luftfahrzeugdokumentation die aktuelle Konfiguration der ,field loadable software® Komponenten sowie deren luftfahrzeug-
spezifischen Installationszulassung zum Zeitpunkt des Transfers den tatsachlichen Gegebenheiten entsprechen. Der Softwarestatus ist manuell zu
verifizieren (SW-Status vs Teilenummer).

2.11.2 Bezugsquellen: Bestétigung: . Ja N/A

) . Hiermit bestatige ich die elektronische Uberpriifung der Software- und
) Luftfghrzeug Konﬂgurat}ons- und Kontrolldokument Komponentenkonfiguration, sowie die Ubereinstimmung der damit
- Service Bulletins / Service Letters zusammenhéngenden Zulassungsdokumente. [] ]
- Ersatzteilkatalog (IPC) u. Genehmigte Mod.-Dokumente
[] ][] [])212 Luftfahrzeug Bordausriistung (Radio / Nav - Equipment)

2.12.1 Diese Rubrik ist anwendbar auf samtliche mit “X” markierten Optionen (Geschéftsfélle). Es ist zu belegen, dass die installierten Bordgerate (Radio/
Nav - Equipment) und deren Gebrauch zum Zeitpunkt des Transfers zugelassen sind und den aktuellen Ausriistungsstand reflektieren. Die
Zulassung ist mittels Radiokonzession (BAKOM) zu belegen.

2.12.2 Bezugsquellen: Bestatigung: Ja N/A

WA . . .. Hiermit bestatige ich, dass die installierten Radio und Navigations-
i BAZ': Awomps Equipment List", aktueller Rewspnsstand gerate auf einem Dokument zusammengefasst sind und dieses
) Ausrustgngsl!§te des Herstellers oder des vorherigen mindestens dem Detailierungsgrad der BAZL "Avionik-Equipment [] []
Halter/Eigentimer List" entspricht.
[] [] []|213 Aktueller Status grosser Reparaturen

2.13.1 Diese Rubrik ist anwendbar auf sdmtliche mit “X” markierten Optionen (Geschéftsfalle). Es ist zu belegen, dass die korrespondierenden
Aufzeichnungen den aktuellen Stand s&mtlicher grossen Reparaturen sowie nicht reparierter Defekte aufzeigt und zum Zeitpunkt des Transfers den
tatsachlichen Gegebenheiten entsprechen. Samtliche Reparaturen miissen Gber eine entsprechende Genehmigung verfiigen (EASA, FOCA,
Herstelleranweisung/ (Structural Repair Manual), SB etc.). Das Vorlegen einer NTO ("No technical objection") ist nicht ausreichend.

2.13.2 Der Status samtlicher grossen Reparaturen, welche seit der Auslieferung durchgefiihrt und beim operierten Luftfahrzeug nach wie vor
existent sind, miissen aufgezeigt werden. Weiter ist zu belegen, dass die ausgefiihrten Reparaturen mit dem anwendbaren Hersteller,

Structural Repair Manual (SRM), einhergehen und iber eine oben aufgefilhrte Genehmigung verfigen. Sofern repetitive Inspektionen ausgefiihrt.
werden missen, sind diese im Reparaturstatus und dem Instandhaltungsprogramm aufzufiihren.

2.13.3 Bezugsquellen: Bestatigung: Ja N/A

. . . Hiermit bestatige ich, dass keine nicht ordentlich genehmigten
- Herstellerinstruktionen (Structural Repair Manual - SRM, (EASA, Hersteller oder andere &quivalente Behérde) Reparaturen
ev. AC 43) an Zelle, Triebwerk und Komponenten vorhanden, respektive [ [
- Genehmigung der EASA oder einer anderen aquivalenten ausgefiihrt wurden.
Behorde (NAA/Zulassung-/Aufsichtsbehdrde)
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214  Einhaltung der Technischen Mitteilungen (TM)

2.14.1 Diese Rubrik ist anwendbar auf sdmtliche mit “X” markierten Optionen (Geschéftsfalle). Es ist zu belegen, dass die
korrespondierenden Aufzeichnungen samtliche anwendbaren Technischen Mitteilungen enthalten und diese entsprechend umgesetzt, respektive
eingearbeitet wurden.

2.14.2 Bezugsquellen:
- Anforderungen des Herstellers oder Technische Mitteilungen (www.bazl.admin.ch)
Anmerkung:
Die nachstehend aufgefiihrten Statements (Bestétigungen) sind nur dann anwendbar, wenn nicht durch den Hersteller bereits dquivalente
Anforderungen (Tests, Inspektionen, Auflagen etc.) formuliert respektive auferlegt wurden. Weiter gilt festzuhalten, dass die Auflagen aus
den korrespondierenden Operationsgrundlagen (965/2012), inshbesondere die geltenden Vorgaben aus CAT/NCC/NCO.IDE, vorgehen.
Zutreffendes bitte Ankreuzen TM (Technische Mitteilungen) HA (Hersteller Anforderungen)

Bestétigung: ™ HA |Bestétigung: ™ HA

Hiermit bestéatige ich die Erfiillung der “Periodische Priifung Hiermit bestéatige ich die Erfiillung der periodischen

von Magnetkompasssystemen”. (vgl. TM 20.040-00) ] [] [Transponder (XPDR) Priifung (vgl. TM 20.100-20) ] ]

Letzte Kompasskompensierung am ’: Letzter XPDR # 1 Test ausgefilhrt am :

Letzter XPDR # 2 Test ausgefiihrt am :

Bestatigung: ™ HA
Hiermit bestatige ich die Erfiillung der "Periodische Prifung der Hohenmesser, Hohencodiergerate und Anlagen
zur Abnahme des statischen Drucks. FAA FAR 43, Appendix E". (vgl. TM 20.020-20) [] L]
- Letzter Héhenmessertest ausgefiihrt am: Datum I ‘
- Letzter Stby. Hohenmessertest ausgefiihrt am: Datum I |
- Letzter Test der statischen Druckabnahme ausgefiihrt am: Datum

- Letzter Test der automatischen Hohencodierung
und ATC XPDR System integrations Test ausgefiihrt am: Datum
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(][] [ [ []215 Luftfahrzeugkonformitat

2.15.1 Diese Rubrik ist anwendbar auf sdmtliche mit “X” markierten Optionen (Geschéftsfalle). Es ist zu belegen, dass:

- das AFM die aktuelle Luftfahrzeugkonfiguration reflektiert sowie Uber die letzte Revision verfiigt.

- das Luftfahrzeug der letzten durch die EASA genehmigte Revision des Baumusterzeugnisses entspricht.

- mittels Priifung die Anforderungen nach M.A.901 (m) / ML.A.903 (c) sichergestellt sind.

- die Zelle, das Triebwerk, und die Propeller in Ubereinstimmung mit dem Baumusterzeugnis sind.

- eine aktuelle Gewichts und Schwerpunktrechnung (Weight & Balance) vorliegt.

- samtliche Beschriftungen, Markierungen und/oder Hinweisschilder angebracht und mit den Anforderungen iiber die fortwahrende Lufttiichtigkeit

Ubereinstimmen.
2.15.2 Bezugsquellen: Bestétigung: Ja N/A
- Baumusterzeugnis Hiermit bestatige ich, dass die Zelle, das Triebwerk, sowie die Propeller|
mit dem anwendbaren Baumusterzeugnis tbereinstimmen und mittels
- EASA Part M/ML Prufung des Luftfahrzeuges keine Abweichungen festgestellt werden ] [l
- EASA-OPS (965/2012) konnten. Weiter bestatige ich,dass die Passagierkabine in gegebener
- Aircraft Maintenance Manual (AMM) Konfiguration genehmigt ist und alle vorgeschriebenen Markierungen/
- Aircraft Flight Manual (AFM) Hinweisschilder angebracht sind. Das AFM mit dem Luftfahrzeug
(Konfiguration) tbereinstimmt. Sofern anwendbar: Die Anforderungen
von EASA OPS NCO.IDE erfilllt sind.

[] [] []|216 Besondere Bedingungen fiir den Import und Export eines Luftfahrzeugs

2.16.1 Diese Rubrik ist anwendbar auf samtliche mit “X” markierten Optionen (Geschaftsfalle). Es ist festzustellen, dass das Baumuster den Anforderungen
des BAZL oder der fir den neuen Halter/Eigentlimer zustandigen Behdrde entspricht. Es liegt in der Verantwortung des Halters/Eigentiimers,
allfallige zusatzlichen Anforderungen ausgehend vom Importstaat, respektive dessen Behdrde, dem BAZL entsprechend bekannt zu geben (Aus-
geschlossen davon sind Luftfahrzeuge welche in die Schweiz importiert werden).

2.16.2 Wenn das Baumuster (Type Designe) fiir das BAZL nicht akzeptabel ist oder das Flugzeug und / oder die Ausriistung nicht den zusétzlichen
Anforderungen der Schweiz entsprechen, liegt es in der Verantwortung des Exportunternehmens, dem BAZL aufzufordern, die Nichtkonformitét zu
akzeptieren. Wenn akzeptabel, wird dem BAZL einen Verzichtsbrief ausstellen. (Waiver Letter)

2.16.3 Wird das Baumuster (Type Design) durch die Behorde des neuen Halters/Eigentimers nicht akzeptiert, oder das Luftfahrzeug und/oder die
Ausrlstung ist nicht in Ubereinstimmung mit den ggf. zusatzlichen Anforderungen des Importstaates, hat der Antragsteller mittels schriftlichem
Statement zu belegen, dass die zustandige Behdrde die nicht Konformitat akzeptieren wird (Waiver Letter)

2.16.4 Bezugsquellen : Bestatigung: Ja N/A
Hiermit bestatige ich, dass das Luftfahrzeug dem korrespondierenden
- EASAEG 748/2012 (Part 21/CS) Baumuster entspricht und sémtliche zusatzlichen Anforderungen des
Sofern anwendbar: Importstaates sowie die jeweils anwendbaren Verordnungen [l [l
- FAA Advisory Circular AC No. 21-2( ), aktuelle Rev. berlicksichtigt respektive erfiillt sind.

etc. (as required by the importing country)
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[] [J [] [])217 Luftfahrzeugnationalitat und Kennzeichen

2.17.1 Die Hoheitszeichen sowie die Eintragungszeichen sind so auf das Luftfahrzeug anzubringen, dass diese sauber, gut lesbar und von guter

Besténdigkeit sind.
2.17.2 Bezugsquellen: Bestétigung: . Ja N/A
- VKZ /| OMDA 748.216.1 Hiermit bestatige ich die Ubereinstimmung der Hoheitszeichen mit
VKZ / OMDA Artikel 2. [] []
Bestétigung: : Ja N/A
Hiermit bestatige ich die Ubereinstimmung der Eintragungszeichen mit
VKZ / OMDA Artikel 3. [] []
Bestatigung: : Ja N/A
Hiermit bestatige ich die Ubereinstimmung bezliglich die Erkennbarkeit der
Kennzeichen mit VKZ / OMDA Artikel 4 [] []
Bestatigung: Ja N/A
Hiermit bestétige ich, dass die Abmessungen wie die geometrische Anordnung der
Eintragungszeichen in Ubereinstimmung mit VKZ / OMDA Aritkel 5 sind [] []
Bestatigung: Ja N/A
Hiermit bestétige ich, dass die Abmessungen wie die geometrische Anordnung der
Hoheitszeichen in Ubereinstimmung mit VKZ / OMDA Aritkel 6 sind [] []
Bestatigung: Ja N/A
Hiermit bestétige ich, dass die Abmessungen die geometrische Anordnung und die
Beschaffenheit der Erkennungsmarke in Ubereinstimmung mit VKZ / OMDA Atritkel [] []
11 sind
Bestatigung: Ja N/A
Hiermit bestatige ich das Vorhandensein des Radiorufzeichen (Call Sign)
| O

][] [ [])218 Kundenakzeptanz

2.18.1 Diese Rubrik ist anwendbar auf samtliche mit “X” markierten Optionen (Geschéftsfalle). Es ist mittels dokumentierten Inspektionen am Boden
(Ground Inspection) wie ggf. in der Luft zu belegen, dass sich das Luftfahrzeug in einem lufttlichtigen Zustand befindet. Die vorgenannten
Inspektionen sind grundsatzlich vor dem Eintrag in das CH-Register vorzunehmen.

2.18.2 Bezugsquellen: Bestitigung: Ja N/A
Hiermit bestatige ich, dass das Luftfahrzeug durch den Halter/
- ICAQ Annex 8 Eigentlimer abgenommen (Customer Ground Acceptance) wurde. Ein
- Part-M/ Part-ML Kontroll/Abnahmeflug nach den Empfehlungen des Herstellers [ [l
